
自动驾驶汽车行业
或将迎来大洗牌
新春伊始，汽车界抢头条的新闻

层出不穷，例如宝马宣布将和长城合
资生产 MINI、吉利汽车成为戴姆勒
集团最大股东、 东风本田 CR-V 暂
时停售等，每一条都引发了大讨论。

还有一条新闻值得关注。 3 月 1
日，上海市政府介绍了《上海市智能
网联汽车道路测试管理办法（试行）》
相关情况，并且向上汽集团和蔚来汽
车颁发了第一批开放道路测试牌照。
这意味着自动驾驶技术的考验从封

闭道路走进了真实的道路环境，整个
自动驾驶行业的发展将得到法律法

规方面的支持，但它也对另一个领域
进行着考验。

在此之前，按照目前国内相关法
律，自动驾驶是违法的，机动车必须
由合格的驾驶员驾驶。 举个例子，驾
驶员在路上接打电话会被扣 2 分，使
用自动驾驶， 双手长时间脱离方向
盘，违法行为更严重。 去年沃尔沃在
北京六环上测试无人驾驶以及百度

的李彦宏测试无人驾驶，本质上都是
违法行为。即便自动驾驶被公认是未
来汽车的发展趋势，是“最有可能被
实现的人工智能”， 但没有一个统一
的城市智能交通体系支撑，这项技术
仍在“有前途”和“不合法”中艰难前
行。 上海发放测试牌照，在一定程度
上扫清了自动驾驶技术应用的障碍。

另一方面， 测试虽然刚开始，但
从公开信息来看，国内已经有不少自
动驾驶技术公司承诺在 2018 年实现
各种形式的 L4 高级自动驾驶汽车
量产。 在去年 11 月的百度世界大会
上，李彦宏宣布百度要在 2018 年实
现无人汽车量产； 景驰科技的王劲
对外宣布： 从 2018 年第一季度起，
全年将量产 500 到 1000 辆无人驾
驶汽车。 目前，国际市场上自动驾驶
量产汽车的最高级别是 L2 级，刚发
布的全新奥迪 A8 可能超前一点，达
到了 L3 级别。

不难看出，国内自动驾驶行业正
在进行一场看不见硝烟的战争———
互联网巨头、传统车企、硬件供应商、
自动驾驶解决方案创业公司……一
时间，入局者众、风投者众，新势力渴
望得到红利，老牌车企急于摆脱落后
的命运。

随着测试牌照的更多投放，这些
狂热的创业公司技术能力到底如何？
自动驾驶汽车技术量产的可能性到

底有多大？ 答案将会被一一公开，到
时， 整个行业或许将迎来一场大洗
牌。 （白诚）
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刚过春节，全国两会就来临
了。 与历年一样，作为关系国计
民生经济支柱的汽车产业理所

当然成为风向标 。 业界普遍猜
测：新能源车、智能网联、自主品
牌、国企改革、共享汽车及治霾
减排等将成为两会广为关注的

汽车产业热词。

热点一【新能源车】
近年来，在国家政策的支持

引导下，新能源汽车产业迅速升
温并成为十三五规划的重中之

重。 2017 年，在车市整体陷入低
迷的状态下，我国新能源汽车产
销双双获得 50%以上的高增长，
成为名副其实的增长引擎。 2018
年将成为新能源汽车发展的重

要时间窗口 ， 预计销量将达到
100 万辆，而事实上，新能源汽车
的销量始终不可预测。随着 2018
年双积分政策的推出，在有望拉
升整体销量的同时，补贴政策的
逐步退坡也将对市场起到反作

用。 今年，新能源汽车企业将迎
来成本压力，产业链将会进行新
一轮的博弈。

从总体看，目前我国新能源
汽车产业仍然处于 “政策导向”
阶段，在产品本身的发展逐步摆
脱政策依赖之后，还有哪些方面
的政策是从业者应该重点关注

的呢？ 这有待在本届两会上寻求
答案。

热点二【智能网联】
目前在我国，从国家层面到

企业层面，无不把智能网联汽车
列入头等发展计划。 在去年末的
广州车展上，众多智能网联新车
的集体展示成为亮点，智能网联
汽车正一步步从梦想走向现实。
据预测，至 2020 年，智能网联汽
车市场的规模可达到 1000 亿元
以上。 然而，对于智能网联汽车
的研发而言，法律法规政策一直
是整个行业关注的重点。

现阶段我国自动驾驶技术

之所以落后于美国 ， 主要原因

归结于我国在自动驾驶路测方

面的法律缺失 。 与其他各国的
测试规范进行对比后不难发

现， 我国的相关政策在某些方
面依旧需要进一步完善和量

化。 自动驾驶路测法规整体经
历着从实践到经验 、 从僵化到
灵活、从片面到系统、从保守到
开放的过程 ， 期望上述问题能
够在 2018 年两会的讨论中得到
解答。

热点三【自主品牌】
近两年来，我国自主品牌汽

车进步显著， 特别是经过 2017
年的发展，自主品牌除了整体市
场占有率提升 、 技术水平提高
外，吉利、上汽、广汽和长城的领
先局面也同时形成。 自主品牌的
这一轮崛起和 SUV 市场的表现
直接相关，但从各大品牌的产品
投放来看， 自主品牌在紧凑型
SUV 和小型 SUV 细分市场的布
局已经完成。 2018 年，大众等合
资车企也开始推出紧凑型和小

型 SUV， 这对于自主品牌来说，
难言乐观。 另外，在自主品牌中，
长安、长城、吉利的年销量已经
超过 100 万辆，其中长城和长安
在跨越百万辆门槛的时候，都遇
到过体系问题，主要依靠营销发
力实现快速成长的吉利会不会

遇到呢？ 更为共性的问题是，在
高质量发展阶段，自主品牌的技
术能否持续提升？ 如何提升？ 都
将成为出席两会的汽车界人士

深入探讨的共同话题。

热点四【国企改革】
多年的汽车行业管理体制

随着市场发展显露的弊端 ，已
成为我国汽车产业发展的无形

束缚。 无论是在兼并重组、汽车
销售、 税收分配抑或是在标准
法规、长效政策、考核标准等诸
多方面， 都存在亟待改变的地
方， 说明汽车行业的管理体制
改革和配套机制完善已经成为

当务之急 。 纵览刚刚过去的

2017 年， 改革无疑已经渗透到
了国有汽车企业中。 另一方面，
政策的鼓励和支持 ， 也使汽车
业的改革进一步触及核心 。 去
年 6 月，发改委、工信部联合发
布的 《关于完善汽车投资项目
管理的意见》明确提出 ，要加快
国有汽车企业和改革步伐 ，鼓
励企业兼并重组和战略合作 。
今年年初 ， 中国一汽 、 东风汽
车、 长安汽车三家汽车国企签
署了战略合作框架协议 ， 被业
界视为汽车企业重组的前奏 。
2018 年， 汽车业国企改革如何
向深度推进并触及中枢 ， 将在
两会上求得共识。

热点五【共享汽车】
相比于传统的出租车和网

约车，共享汽车借助互联网实现
快速周转，能将车辆的利用率发
挥到最大，同时满足车主的自驾
需求。在出行生态圈概念的催化
下，巨头们纷纷入场，主机厂、租
车公司等努力布局出行产业链。
罗兰贝格发布的 《2018 年中国
汽车共享出行市场分析预测报

告》指出：2018 年中国汽车共享
用户直接需求将快速增长至每

天 3700 万次， 市场容量也将有
望增长至 3800 亿元。 虽然共享
汽车的前景被一致看好，但还存
在诸多待解的问题，成本、盈利、
安全、停车位、充电桩等公共资
源的短缺，将成为制约共享汽车
发展的瓶颈。如何解决存在的问
题，考验着企业的智慧 ，需要社
会资源的支持。由于共享汽车是
一项需要高度适应城市管理政

策和出行限制模式的产品，更需
要得到政府部门的大力扶持，期
待能从两会相关部门领导的发

言中听到“风声”。

热点六【治霾减排】
作为大气污染物及 PM2.5

的一大制造者 ， 机动车尾气排
放被指是构成雾霾的重要来源

之一。 最近，环境保护部公布的
新修订 《机动车污染防治技术
政策 》， 将进一步改善环境质
量，构建机动车污染防治体系 ，
并为机动车污染防治提供法律

保障。 业内人士普遍认为，从中
长期来看 ， 发展新能源汽车非
常重要， 但新能源汽车关键技
术的突破毕竟还有个过程 。 在
政府的重拳出击下 ， 将迎来中
国汽车企业在内燃机上的一场

技术革命 。 如果跟不上技术升
级，就会被淘汰出局，这将成为
出席两会的汽车界代表委员不

容回避的课题。
（据《新民晚报》）
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