
“礼让斑马线”应是全民自觉

������斑马线是行人过街的安全线，机
动车礼让斑马线是驾驶人的法定义

务。 然而长期以来，一些机动车行经
斑马线时不减速 、不停车 ，结果造成
人车混杂 、道路拥堵 ，严重的甚至诱
发道路交通事故。 日前，公安部印发
《关于进一步加强机动车不礼让斑马
线治理工作的指导意见》， 要求各地
公安交管部门持续深化拓展机动车

不礼让斑马线治理工作，建立常态长
效治理机制， 确保人民群众平安、顺
畅出行。

“礼让斑马线”的本质是以人为本
的道路交通治理观。 这一观念不仅要
求兼顾效率 ，还要重视伦理 ，即机动
车不费人力 ，且更加危险 ，让它等一
等、让一让，总体效用是更好的。 也就
是说，在“人”“车”遇到具体冲突时 ，
路权分配的指导原则是行人优先于

非机动车、 非机动车优先于机动车，
行人拥有最高路权（优先通行权）。 有
些人质疑，这会不会造成通行效率低

下、加剧交通拥堵？这关系到如何界定
效率，它不仅指道路流量的效率，也包
括道路安全上的效率。 公安部近 3 年
来的数据显示， 机动车未按规定让行
导致的事故占 90%， 远高于行人违章
事故的比例，足以证明“礼让斑马线”
的必要性。 而自从公安部去年 4 月开
展不礼让违法行为集中整治以来，有
关数据测评显示，36 个大城市中有 21
个城市通勤日高峰拥堵程度下降、高
峰期平均车速小幅上升， 也充分说明
其对道路流量效率的提升有正向作

用，是确保道路顺畅的重要手段。
加强斑马线治理， 也是城市交通

治理的一个重要切入点和突破口。 如
今，随着经济社会发展，城市规模持续
扩张，交通拥堵、出行难等问题有从大
城市向中小城市蔓延之势， 一个很重
要的原因就是斑马线的作用未得到充

分体现。 比如城市交通建设有时候重
规模、轻完善，未充分考虑到人流量和
视野盲区等因素，没有设置左转、右转

指示灯，没有铺设斑马线，没有预告、
提示、警示标志，直接导致了行人“见
缝插针”，机动车不能提前察觉，这要
求各地公安交管部门应对所有路口进

行全面排查，确保斑马线应划必划、信
号灯应设必设，且符合国家或行业标
准。 另外，有些地方即便铺设了斑马
线，却依然存在比较明显的人车冲突，
是因为红绿灯和监控设施不完善，特
别是机动车在没有明确禁止标识的情

况下可以直接右转，红绿灯等待时间
过长等，这都需要具体问题具体分析，
进行有针对性的优化。

构建斑马线上的安全文明， 归根
结底在于人。 城市道路宽了，配套齐
了，人们遵守秩序的意识也要跟得上
才行。 以前，很多机动车在斑马线前
不减速、不停车、未避让，原因在于违
法成本太低，只要不构成事故，就不扣
分不罚款。 对此，应该强化宣传和治
理不礼让违法典型案例，推动公交车、
出租车、公务车等重点车辆带头礼让，

轻则像西安那样 “报告至当事人单
位 ”，重则像北京 “罚款 200 元 、扣 3
分”、杭州“一次扣 10 分”等，用强力手
段规范驾驶员的自觉。另一方面，行人
不遵守红绿灯、乱穿马路等，也是导致
交通事故频发的重要原因， 这就需要
加强对行人、 非机动车闯红灯等违法
行为治理，并适时组织整治行动。要深
化科技应用，推广不礼让抓拍系统，试
用闯红灯抓拍警示设备，进行曝光。还
要推动社会共治， 推动建立信用惩戒
机制，让失信者“寸步难行”，从而引导
交通参与者自觉守法。

“礼让斑马线”不仅关乎“礼”，更
是“法”的体现。 相关部门要通过各种
途径、多种形式加强法律法规的宣传，
使其深入人心， 使驾驶员面对斑马线
时不能闯、不敢闯、不想闯，行人也能
自觉养成珍爱生命、 遵守法律的规则
意识。如此，才能促进文明新风尚的养
成，让斑马线成为安全线。

（据新华网）
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车道偏离预警 你懂如何使用吗
������L3 级或以上的自动驾驶什么时候可以实现？ 不同国家、不同企业有不同答案。 L2 级或以下的驾驶辅助技术则已经开始出现在量产车型上，能
让驾驶变得更加简单，减少驾驶操作，并进而提升安全性。 事实是否如此？ 这一次，笔者测试了车道偏离预警系统。

������通过摄像头 、雷达 、传感器 ，系
统能够识别马路上的划线 。 当车辆
偏离行驶路线 ， 车轮碾压到划线
时 ，系统会发出报警 ，并给予方向
盘一个反方向的力矩 ，让车辆重新

回到原来的行驶路线上 。 报警方式
视车企不同而有不同 ： 有声音报
警 ，有震动方向盘报警 ，有震动座
椅报警 ，还有声音和震动 “双管齐
下 ”的 。

A何为车道偏离预警系统

������在安全前提下， 笔者有意让车辆
“跑偏”，该系统都是第一时间介入，发
出清晰的报警声， 并给方向盘一个清
晰的反向力矩。 这个方向力矩并不大，
仅足够车辆缓慢地回归原来的行驶路

线上。 假如此时，驾驶员“坚定”地把握
住方向盘， 这一反向力矩在稍微尝试
之后， 便会消失———驾驶员的意图和

动作会被视为第一优先执行的操作 。
这一反向力矩在车轮驶离划线之后 ，
就会消失。

注意，该系统只是在车辆偏离行驶
路线时激活，而不会确保车辆行驶在准
确的行驶路线上。 放任不管，让该系统
来控制车辆，那么车辆会在两条划线中
间走一个轻微的“S”线。换言之，该系统
只是起到一个“纠偏”功能，而没有“循
迹”功能。

该系统的“纠偏”更多是给驾驶员
一个提醒，让驾驶员迅速回过神，接管
驾驶，让车辆回到正确的行驶路线上。

B测试过程：系统会主动“纠偏”

������高速测试是在稍早的春节期间 ，
笔者驾驶车辆往返于广东和福建 ，行
程超过 2000 公里 ， 其中高速路超过
1800 公里。 一路使用下来，最大感受：
穿州过省 ，长途自驾 ，车道偏离预警
相当有用 。 笔者统计了一下 ，全程有
三次，在驾驶员分心或没有察觉的情
况下，系统激活并主动 “纠偏 ”。 当感
觉方向盘突然有个反向力矩时 ，驾驶
员才发现自己不知不觉已经轻微跑

偏。
在高速路上，车辆轻微跑偏，车轮

压到划线时，轮胎会发出更大的胎噪，
悬挂会传来清晰的震动。 在没有车道
偏离辅助系统时，驾驶员都靠这些“征
兆”来发现走偏，这需要经验积累。 有
了车道偏离辅助系统，即便是新手，也
能够在第一时间知道车辆已经跑偏 ，
这就是科技进步带来的好处。

（据新华网）

D高速路：相当有用

������测试下来，在城市道路，到底该不
该用车道偏离预警： 新手建议激活使
用，“老司机”则可用可不用。 而在高速
路上，建议全程激活该系统，多多使用。

近段时间，自动驾驶非常火爆。 自
动驾驶要走出实验室，走进到人们生活
当中，还需要漫长的道路要走。 但车道
偏离预警、自适应巡航、自动泊车等自

动驾驶“基础技术”普及，不会有什么难
度，因为它们在现阶段就能够满足对交
通工具使用便利性的根本要求，能够作
为一项安全配置出现。

车道偏离预警是不是让驾驶变得

更加简单和安全 ？ 笔者的答案是
“YES”。 如果你的车上也有这一系统，
可以多多体验一下。

C测试结论：让驾驶变得更加简单


