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汽车/综合

������人民网北京 2 月 26 日电 （王紫）
近日 ， 国务院常务会议审议通过了
《报废机动车回收管理办法 （修订草
案）》 （以下简称 《办法》）， 老 《办
法 》 中规定报废包括发动机 、 变速
箱、 前桥、 后桥和车架在内的 “五大
总成” 只能作为废金属交由钢铁企业
用作冶炼原料， 不允许再制造， 而新
《办法》 则酌情允许 “五大总成 ” 再
制造利用， 由市场决定报废机动车价
格， 这将对新车消费和二手车消费起
到促进作用。 对于车主而言， 也可能
会拿到更多报废车款。

据商务部副部长王炳南介绍， 新
《办法》 一大特点是允许将符合条件
的报废机动车 “五大总成” 出售给再
制造企业， 提高回收价值。 这将明显
提升报废汽车回收利用的价值， 提高
车主报废积极性。

“汽车报废拆解是汽车流
通的最后一个环节，
通过调整

回收拆解的价格， 提高车主报废拆解
积极性 ， 将会给新车消费置换出空
间。” 商务部市场建设司司长郑书伟
说， 这将对新车消费、 二手车消费都
会产生重要的促进作用。

新 《办法》 还完善了进入和退出
机制， 并对内外资企业一视同仁， 标
准一致， 只要企业依法取得营业执照
后， 并顺利申请获得回收资质后， 就
可以从事报废机动车回收拆解业务 ，
打破了从前每个地区原则上只有一家

报废机动车回收企业的垄断性经营模

式， 充分的市场竞争不仅能够增强报
废机动车的回收利用效率。 郑书伟表
示， 通过这样的标准调整 ， 可以有
效促进报废机动车回收拆

解行业的竞争 ，
促 进

行业发展， 对提高报废回收行业技术
水平产生重要作用。

此外， 还取消了报废机动车回收
企业的数量控制， 由市场来决定报废
机动车回收的价格等等， 这将有助于
激发市场活力， 吸引更多资本进入 ，
提升绿色循环发展的水平。

针对机动车报废过程中可能产生

的污染问题， 新 《办法》 增加了环境
保护有关规定， 明确要求报废回收企
业在存储拆解场地、 设施设备 、
拆解操作规范等方面

要符合环保

要

求， 并要求对环保违法行为加大处罚
力度。

同时 ， 为了保证行车 、 用车安
全， 防止拼装车上路， 新 《办法》 还
对相关行业的回收拆解企业等各个部

门和执行环节做出了合理有效的规

范， 在制度层面为安全做出
了足够强的保障。
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春节刚过，共享出行
又一次走到镁光灯下， 成为焦

点。 这一次，被卷入舆论漩涡的，不仅有
“头部”企业滴滴，还有传统车企推出的出行品牌。
至截稿， 被外界关注的 “2018 年亏损 109 亿元”
“瘦身”“裁员”“过冬”等问题，滴滴一直没有给出
正面回应。 而在另一边，“曹操”、“哈”抛弃“专
车”属性，正式升级为“出行”平台，后来者正
在摩拳擦掌， 共享出行的江湖有
群雄并起之势， 格局
或将生变。

1. 绕不过去
的补贴

要在共享出行这口深井中取一瓢水，补贴是绕不开的槛。滴滴
“成”于补贴，至 2018 年底，滴滴市占率超过 60%，市值接近 800 亿美元；
滴滴当下之“困”也在于补贴，据媒体消息指出，2018 年，滴滴在司机补
贴方面共投入了 113 亿元。 业内人士表示，假如没有司机补贴，滴滴在
2018 年能够盈利 4 亿元。

作为后来者，“曹操专车”背靠吉利，司机的收入除基本工资之外，
还有绩效奖励。 某种程度上，后者可以看成是补贴。 多位“曹操”出行的
司机向记者反馈，2018 年，月收入在 8000 元~12000 元，其中奖励收入
在 15%~30%。

在业内看来，不管格局如何变，补贴仍是常态。 “玩家们”提供必要
补贴的基础上，构建持续盈利的能力，同时还不能削减在安全领
域的投入。 可以预见，安全将会是共享出行的前提与
基础。

3.共享汽车不是救
命稻草

传统车企也并非全无后顾之忧。 来自中国汽车工业协会最新数
据，1 月，乘用车产销分别完成 199.5 万辆和 202.1 万辆，增速低于汽
车总体 2.3 和 2 个百分点，同比分别下降 14.4%和 17.7%。

高调进入共享汽车领域，未雨绸缪，这是应有作为，但同时也要
量力而行。 江淮汽车前董事长左延安表示，之前大伙过惯了好日子，
对过苦日子还没有心理准备。 现实是，中国车市正在迎来“火山活跃
期”，身处最前线，任何一家厂商要想稳住当下的位置，进而谋求继续
增长，竞争不能回避。

乘联会秘书长崔东树认为，未来数年，强者可适度进行前瞻性布
局，而弱者首要任务抓紧寻找生存路径。 新一轮的混改和兼并重组已
经启动，市场的决定性作用是空前的。 共享汽车是强者们的新目
标，但显然不会是弱者们“最后的救命稻草”。 站在十字
路口上，这一次，共享汽车能否找到准确的前
行方向？ 一切留待市场给出答案。

(据《广州日报》)

2.“后来者 ”
与“双积分”

2019 年，共享出行将迎来新一轮的跨越。 这其中，有追赶者
的发力，也有新面孔参与角逐。无疑，传统车企成为当之无愧的主角，
上汽、广汽、北汽、奇瑞、东风都在积极布局自己的移动出行蓝图。

不同于滴滴，背靠传统汽车大集团，“曹操”、“哈”、“车享”等在
车辆采购、保养维修和运营资本上有明显优势。 不仅如此，由于全部
采用纯电动车，它们还能够直接获得新能源汽车的补贴。以续航里程
200 公里~250 公里的车型为例，2018 年，每辆车能够获得 3.6 万元的
“国家+地方”补贴。

从 2019 年开始，“双积分”会逐步接棒“现金”，成为新的鼓励措
施。 按一个积分 6000 元测算，每辆纯电动车届时也能够获得 1.2 万
元~2.4 万元不等的补贴。获取补贴的方式不一样，“玩法”自然也就不
一样，这也就不难理解，在滴滴爆出巨亏的当下，它们一直十分淡定。

一位移动出行初创公司运营人士表示，滴滴在移动出行上
的投入不会有亏损，“滴滴将更多的资金投入到其他
战略性的业务当中， 比如 AI 与自动驾驶，
还比如汽车交易与金融、 滴滴外
卖、共享单车等”。

2019年
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上

由市场决定报废机动车价格
车主可能拿到更多报废款


