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“库
存车已

经不多了”

在北汽新能

源庞大店， 店内仍
有不少前来看车的消

费者。 “6 月 25 日 24 点
前开票，就可以享受现有
的优惠和过渡期期间的补

贴”，销售人员不时向顾客解
释。 当记者以消费者身份询问
库存情况时，该销售人员表示，
目前店里有 4 款在售车型，不过
各个配置车型已经不全了， 消费
者如果购车，只能从店内少量库存
车型中选。
相比于北汽新能源店内的高人

气，奇瑞新能源和腾势则冷清得多，
各自的店内都只摆着一台展车。奇瑞
新能源店内的销售人员告诉记者：“6
月 25 日实施新的补贴方案后， 不确
定这批车型是否会涨价，所以一直没
敢进货，目前店内唯一的一台现车在
6 月 25 日前开票 ， 可以优惠 6000
元。 ”

而在腾势某家 4S 店， 为了避免
6 月 25 日后涨价， 经销商则采取了
一些“保价手段”———为库存车型提

前登记上牌， 这样就维持了 “原
价”，消费者购买时直接从店家手
里过户即可。

另一方面， 由于国家和地
方补贴在企业利润中的占比

较大，补贴的退坡，也意味着
将拉低车企净利润。 比如，
比亚迪今年一季度财报

就显示， 计入当期损益
的政 府 补 助 为 3.31
亿元， 占净利润比
例为 44%。 比亚
迪在回复深圳

交 易 所 问

询函的

公

告中也提到 ，由
于补贴退坡政策影响 ，汽

车业务毛利率水平有所下降 ，同
时，公司期间费用伴随业务扩张总额
有所增加，导致了 2018 年的“增收减
利”。

短期内涨价不可避免

对于消费者而言，最关心的问题
自然是 6 月 25 日之后车价的变动 。
不过现阶段 ， 无论是厂家还是经销
商，对于车价的变化都不甚明确。

“我们现在也不太清楚 25 号之后
价格会怎么变？ 但比现在的车价肯定
会贵一些。 ”北汽新能源经销店的工
作人员告诉记者 ：“不过厂家现在的
政策也在鼓励消费者 25 号之前买 。
补贴退坡了，考虑到消费者的接受程
度 ， 厂家肯定会自掏腰包补贴一部
分，这样卖就赔本了 ，厂家自己也不

乐意。 ”
除了北汽新能源，腾势、比亚迪、

奇瑞新能源等 4S 店的销售人员均表
示，6 月 25 日之后， 车价一定会有所
上涨。

但奇瑞新能源 4S 店销售人员同
时也表示，按照往常的经验 ，车价变
化的幅度不会太大 ，“拿不到补贴的
车型，估计也就会停产了”。

其实 ，涨还是不涨 ，车企也进退
两难。 某新能源品牌负责人在接受记
者采访时表示 ：“短期内涨价不可避
免，但之后会如何调整 ，企业还在做
相关决策。 ”

根据财政部等四部委发布的《关
于进一步完善新能源汽车推广应用

财政补贴政策的通知》， 自 2019 年 6
月 25 日补贴过渡期结束， 续航里程

在 250km 以下的纯电动乘用
车补贴将被取消 、续

航 里 程

250~400km 的纯
电动乘用车补贴退坡 60%、
续航里程大于等于 400km 的纯电
动乘用车，补贴退坡 50%。

根据新政规定，即便超 400km 的
最高门槛 ， 新车的补贴额度也仅有
2.5 万元。 不仅如此，国家对动力电池
能量密度的要求也更为严苛，补贴系
数从最高的 1.2 降低至最高为 1，再
加上电耗门槛的提升，想要通过这两
个系数获取补贴加成，也变得更加困
难。

尽管补贴退坡后的价格变动还

不可预知 ，但可以明确的是 ，短期内
车价上涨不可避免。

后补贴时代 新能源车进入冷静期

中国市场已经成为最具活力的新

能源车市场之一。 2018 年 1~12 月份，
全球新能源乘用车销量达到 202 万

台，同比增速达到 66%。而中国新能源
乘用车去年全年的总体销量则达到

了 101 万台，占到全世界份额的 56%。
但如此蓬勃火热的细分市场，却

已经出现了降温的趋势。
据中汽协公布数据显示，从今年

4 月份开始， 新能源汽车销量增速明
显放缓。 4 月份，新能源汽车销量同比
增长 18.1%；5 月份， 新能源汽车销量
的同比增幅则下降至 1.8%。 而在今年
1~3 月， 新能源车的销量增幅均维持
在 50%以上的高位。

对于新能源车市场的放缓，中汽
协秘书长助理许海东认为，国六切换
过程中， 国五车型开始大量促销，部
分新能源意向消费者发生转移；同时,
补贴退坡政策发布前，部分销量得到
释放，这些因素综合影响了 5 月份新
能源车的销量。

尽管新能源车遭

遇 补 贴

退

坡 ， 但
车企对于

新 能 源 领 域

的热情却与日俱

增。 眼下，大众、本
田等品牌均陆续推出

了新能源车型。 此前较
少涉猎纯电动车领域的

合资品牌，也陆续在今年推
出新品。比如，本田就提出在
2025 年前要在中国投放 20 款
以上电动化车型的中期目标 ，
其中 EV 车型占比达到 1/3。

此外，也有业界人士认为，随
着纯电动车补贴红利的消退，受补
贴政策影响较小的插电式混合动

力车型，将更具竞争力。 而插电式混
合动力，正是丰田、宝马等合资品牌
大举发力的领域。

不过，对于新能源车补贴退坡，行
业专家认为也应该持乐观态度。早前，
中国汽车工业协会常务副会长董扬在

接受媒体采访时曾表示：“在没有补贴
之后，新能源汽车将回归到市场，那些
片面追求续驶里程， 造成高成本、高
价格的这部分产品会减少。 ”

乘联会秘书长崔东树则认为 ，
理性的持续大幅降低补贴， 且补贴
资金及时明确发放的规则，能够让
企业设计好产品推进、市场推广、
资金匹配等，实现可持续发展才
是更好的。 同时，在国家补贴政
策持续大力度退出的情况下，
针对新能源车的购买和使用

环节的约束性政策应该改

善，新能源车使用环节的
支持政策也应该更务实

地落地。
（据 《北京晚报 》）

补贴新政正式落地后

新能源汽车将迎来变革期？
������按照 2019 年新能源汽车补
贴新政要求，6 月 25 日补贴过渡期
结束后，新能源车“地补”将全面取消。
新政落地前夕，记者走访北京地区多家新
能源汽车经销店发现，在这样的政策替换期，
无论是经销商还是消费者，都想抓住政策红利的

“尾巴”。 实际上，在业内人士看来，补贴新政的落
地， 也将推动新能源汽车进入淘汰赛，“新能源汽车将
回归市场”。


