
插电混动车型和油电混动车型，以电力驱动
为主或为先，油耗低于普通燃油车。

积分大考来临，积分管理办法的关注度也越
来越高。 日前，工信部发布了《乘用车企业平均燃
料消耗量与新能源汽车积分并行管理办法》修正
案（意见征求稿），《修正案》在原有《积分办法》中
提出低油耗车型概念，或将有助于推动混合动力
汽车的发展。

半数车企“积分”未达标 《修正案》对症下药

原计划自 2018 年 4 月 1 日开始施行的《乘用
车企业平均燃料消耗量与新能源汽车积分并行管

理办法》，即“双积分”办法，此前并没有在第一时
间实施。 据了解，该《办法》先是推迟至 2019 年 4
月， 然后又改为只进行统计，2020 年才开始正式
结算。

此次《修正案》的提出，可能和之前很多车企
积分不达标的情况有关。 根据工信部、商务部、海
关总署、市场监督总局近期公布的 2018 年度中国
乘用车企业平均燃料消耗量与新能源汽车积分情

况来看，141 家车企中，有 75 家车企积分未达标，
这其中甚至有 30 多家车企产生新能源汽车积分
为“0”。

分析原因不难发现，在先前的积分制度下，不
少未达标的车企都没有及时引进电动化车型。 一
些合资企业虽然引进了一些油电混动车型，但当
时并未能计入新能源积分系统。

混动车的春天来了？

值得注意的是，此次《修正案》进一步明确了
低油耗乘用车的定义，即油耗实际值低于油耗达
标值的车型。 同时，《修正案》也对“低油耗车型”
给予了前所未有的鼓励：生产量或进口量，按照数
量 20%计算。 也就是说，只要达到排放标准之下，
这类车型对正积分抵扣的压力，缩减至五分之一。
这也意味着车企低油耗车型生产比例越多，所需
的新能源积分就会越少。

“新政策是推广混合动力汽车的一种迂回方
式。 ”中国乘用车市场信息联席会秘书长崔东树
表示，纯电动汽车还存在着不少短时间内无法解

决的问题，现在看来，《修正案》的提出无疑是一个
积极的信号。

其实，插电混动车型和油电混动车型以电力
驱动为主或为先，所以油耗低于普通燃油车。 对
于这些正在为节能减排作贡献的低油耗车型，在
政策上给予相应的扶持是非常必要的。

如果本《修正案》得以通过，最直接的受益者
是那些引进了混合动力车却尚无纯电产品的合资

企业。 按照《修正案》标准来看，丰田和本田的在
售产品，譬如凯美瑞混动、卡罗拉/雷凌双擎、雅阁
混动等，2023 年前即便不做任何技术革新， 也能
满足届时的低油耗标准。

当然，车企也可以采取多条技术路线，如 48V
微混等，并不只限于纯电动和插电式混动。 尤其
是在新能源补贴大幅退坡的当下，《修正案》甚至
可以引导企业在多种新能源技术路线下全面发

展。据悉，工信部将在 8 月初与汽车制造商和行业
专家举行听证会， 旨在年内确定上述修改决定。
可以预见的是，如果《修正案》最终通过，国内的插
电混动、油电混动市场也会因为更多新车型的引
入变得更加活跃。 （据《北京晚报》）
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““双双积分”政策修订
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