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汽车消费是中国消费市场的 “大
头”，从新车到二手车再到报废车的全
生命周期中， 很多环节都应体现绿色
消费理念。 如何在促进汽车消费的同
时，让汽车消费“绿”起来？ 新车、二手
车和报废车，怎样才能做到绿色循环？
近日，记者采访了相关部门负责人、业
内人士和消费者。

买新车，绿色产品受追捧
新能源车不仅环保， 而且使用成

本低，成为不少消费者的新选择

“最近家里想买辆新车，选来选去
相中了一款纯电动车。 ”在广东省清远
市一家医院工作的王威说， 看了不少
卖车的网站，也去销售店实地看过车，
经过比较发现， 纯电动车不仅节能环
保， 在后续使用保养维护方面费用也
相对较低。 自己购买的这辆纯电动车
能够享受政府补贴，还不用交购置税，
环保又划算。

汽车是消费领域的重点品类。 中
国汽车流通协会发布的数据显示，2018
年我国汽车销量约为 2780 万辆， 占当
年全球汽车总销量的 30%。 2018 年，限
额以上汽车类消费占限额以上社会消

费品零售额的比重达到 26.8%。 今年
初，国家发改委、商务部等十部门发布
的 《进一步优化供给推动消费平稳增
长 促进形成强大国内市场的实施方案

（2019 年）》提出，多措并举促进汽车消
费。

消费者购置新车的过程中， 节能
环保的新能源车越来越受到追捧。 去
年， 我国新能源汽车销售 125.6 万辆，
同比增长 61.7%，我国成为世界第一大
新能源汽车市场。

王威说， 新能源汽车的使用成本
相对汽油车而言优势明显。 他算了一
笔账，以前自己开的一辆 1.6 排量的汽
油车，每百公里的油耗 7 升多，燃油成
本 50 元左右。如果是纯电动汽车，每百
公里的电耗约 15 度， 在自家充电桩充
电的成本只有不到 10 元钱。此外，纯电
动汽车不需要定期更换机油、 机油滤
芯等，也可以省下一笔钱。

“使用成本低，但是选择还是不够
丰富，购买价格也有点高。 ”王威说，期
待随着技术的进一步发展， 新能源车
品类更多、价格更低，让消费者能够以
更低的成本使用。

买纯电动汽车， 王威还有一点担
忧，那就是充电。 “听几位同事说，虽然
电动汽车的充电桩越来越多， 但他们

也经常碰到汽油车占用充电车位 、充
电桩故障无法充电等问题。 如果电动
汽车的续航里程更长一些、 充电更方
便一些，那就更好了。 ”

二手车，存量市场活起来
从增量市场转向存量市场， 二手

车流通对汽车绿色消费的作用凸显

“做了这么多年二手车的生意，明
显能感觉到， 这几年消费者对二手车
越来越认同了。 ” 山东省济南市某二手
车商家的销售工作人员吴敏说， 几年
前， 很少有人第一次购车就选择二手
车；现在，很多消费者会在第一次购车
时就选择二手车，在他们眼里，买辆二
手车既省钱又环保，感觉挺时尚。

中国汽车流通协会的数据显示 ，
2018 年全国二手车累计交易 1382.19
万辆， 同比增长 11.46%， 累计交易额
8603.57 亿元，同比增长 6.31%。 尽管增
速较快， 但我国二手车市场还有巨大
的发展潜力： 发达国家二手车销量通
常是新车的 1 倍以上，而我国二手车销
量还不到新车的一半。

在我国汽车市场从增量市场转向

存量市场的过程中，做好二手车流通，
让汽车消费实现全链条畅通， 对建设
绿色高效的汽车流通体系、 扩大汽车
绿色消费的作用日益凸显。

在二手车市场更加活跃的同时 ，
一些消费者也在购买二手车过程中碰

到了烦心事：一些地方打着 “环保 ”的
名义为外地二手车在本地落户设置障

碍， 二手车质量状况信息不透明等也
影响着消费者的购买体验。

“二手车买了一个星期，发动机就
出了问题， 去维修店才知道是辆涉水
车。 ”浙江省温州市某企业员工刘惠闵
前不久在某网上平台买了一辆二手

车。 该平台销售人员多次向刘女士保
证， 每一辆二手车都 “经过几十项检
测”“绝对保证品质”，可没想到还是出
了问题。 虽然最终经过协商，平台同意
退车退款，但这个过程既耗时又累心。

买卖二手车信息不对称的问题 ，
一定程度上成为二手车市场发展的重

要障碍。 当前，消费者在购买二手车过
程中， 只能依靠车商提供的信息作出
判断，无法查询车辆的购买 、维修 、保
养等信息。 “如果将来能够更方便地查
询这些信息 ， 买二手车也就更放心
了。 ” 刘惠闵说。

商务部市场体系建设司政策处处

长肖荣臣说， 目前商务部正推动建立

二手车全生命周期的信息体系， 整合
公安、保险、检测等多渠道资源 ，为消
费者提供更为全面可靠的信息服务。

二手车购买中的 “限迁 ”问题 ，曾
让一些消费者感到头疼。 千挑万选看
上一辆车，却常常在过户时遇到麻烦。
一些地方出台规定， 限制一定排放标
准以下的外地二手车迁入本地市场 。
在很多人看来“限迁”政策影响了二手
车市场正常的资源配置功能。 本地二
手车无法销往邻近的外地市场， 外地
二手车也无法进入本地。 很多消费者
不得不选择延迟更新， 有的只好低价
卖出旧车。

2016 年 3 月，国务院出台的《关于
促进二手车交易便利的若干意见 》规
定，在 2016 年 5 月底前，除京津冀、长
三角、珠三角等重点区域城市外，各地
应无条件取消二手车限迁政策。 在商
务部的推动下， 目前全国各省区市均
已发文取消了二手车限迁政策， 扫除
二手车流通障碍取得了决定性进展 。
“取消二手车限迁，不仅能够活跃二手
车市场，还能够拉动新车消费，在盘活
存量的同时做大增量。 ”肖荣臣说。

零部件，循环利用更环保
将汽车 “五大总成 ”进行再制造 ，

与制造新品相比， 可节能 60%、 节材
70%、节约成本 50%，大气污染物排放
量降低 80%

“真没想到，旧车报废能拿到这么
多钱。 ”前不久，天津市河西区某公司
职员李晨将自家使用的一辆国二排放

标准、开了 15 年的旧车申请报废。他算
了一笔账，如果当二手车卖，这辆车最
高可以卖 2 万元，但由于车龄较长，卖
车周期会比较长，时间成本高。 申请直
接报废， 最高能领到 1.8 万元的补贴，
节约了时间，也利于环保。

若是在几年前， 申请汽车报废的
补贴远没有现在高。 过去，报废汽车就
像一堆废钢，消费者卖不上价，回收企
业赚不到钱。 因此，很多低排量标准的
车没有报废，不利于环保。 也有一部分
报废汽车流入不正规的拆解渠道 ，对
环境产生较大危害。

今年 5 月，国务院发布《报废机动
车回收管理办法》， 并于 6 月 1 日起正
式实施。 新办法对汽车的发动机、方向
盘、变速器、前后桥、车架，也就是 “五
大总成” 提出了解禁， 允许开展再制
造。 这使得大量的高附加值汽车零部
件将有机会走出熔炉、走进“新岗位”，

实现循环利用。
同时， 新办法还取消了报废汽车

企业总量控制的要求， 实行先照后证
的制度， 有利于引入先进的技术力量
和商业模式， 淘汰落后产能和僵尸企
业，推动行业转型升级。

数据显示，将汽车“五大总成”进行
再制造与制造新品相比， 可节能 60%、
节材 70%、节约成本 50%，几乎不产生
固体废物 ， 大气污染物排放量降低
80%，是真正意义上的资源节约和循环
利用。 从之前的 “汽车废、零件废、材料
废 ”到如今的 “再使用 、再利用 、再制
造”，体现了全社会循环发展的新思路。

●延伸阅读

更新升级新品 循环利用旧品

国家发展改革委、生态环境部、商
务部日前印发 《推动重点消费品更新
升级 畅通资源循环利用实施方案

（2019-2020 年 ）》，从 “巩固 、增强 、提
升、畅通”四方面，推动汽车 、家电 、消
费电子产品更新升级， 促进旧产品循
环利用。

一是巩固产业升级势头， 不断优
化市场供给。 牢牢把握新一轮产业变
革大趋势， 努力增强新产品供给保障
能力；加快提升新能源汽车竞争优势，
创新发展智能汽车。

二是增强市场消费活力， 积极推
动更新消费。 着力破除限制汽车消费
的市场壁垒， 严禁各地出台新的汽车
限购规定； 大力推动新能源汽车消费
应用， 加快老旧汽车淘汰和城市公共
领域用车更新， 积极推动农村车辆消
费升级， 深入开展家电和消费电子更
新换代。

三是提升消费支撑能力， 完善配
套使用环境。 大力推动二手车流通消
费，积极引导汽车金融产品创新，逐步
完善充换电、停车等基础设施；建立健
全家电基层营销网络， 加强通信网络
建设；强化质量责任追究机制，切实保
障消费者合法权益。

四是畅通资源循环利用， 构建绿
色产业生态。 严格执行老旧产品淘汰
规定， 着力完善废旧产品回收拆解体
系； 推动废弃电器电子产品处理基金
改革，积极化解拆解企业经营压力；加
快建立废旧电子产品信息安全管理规

范，构建再制造企业及产品监管机制，
不断提高旧产品资源利用水平。

（据《人民日报》）

鼓励购置绿色节能新车车
让让汽车消费绿色化化


