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������ “传统汽车退出不仅是纯技
术性问题，更事关产业安全、国家
安全甚至政治博弈。 ”中国国际工
程咨询公司专家学术委员会专

家、 工业和信息化部产业政策司
原副巡视员李万里，在 8 月 31 日
开幕的第十五届中国汽车产业发

展（泰达）国际论坛上如是说。
这无疑是对此前沸沸扬扬的

“中国燃油车退出时间表”议论的
回应。8 月 20 日，工信部官网一则
“支持有条件的地方和领域开展
城市公交出租先行替代、 设立燃
油汽车禁行区等试点， 在取得成
功的基础上， 统筹研究制定燃油
车退出时间表”的回复，“再次”引
起轩然大波。 “再次”，是因为就在
两年前，工信部官员公开谈及“将
研究停售传统燃油车的时间表”，
也曾引发产业一震。

除了政策不断释放信号 ，各
大车企“赔本”也要大力发展新能
源汽车，新能源汽车更是“不负众
望” 地在低迷车市中一枝独秀，甚
至，已有部分国家提出“燃油车退
出时间表”……种种似乎都预示了
在中国市场，新能源汽车替代传统
燃油车的时代即将到来。 但“一刀
切”似的“替代”，从各个层面来看
无疑都是鲁莽且无法实现的。

对此，李万里从产业安全、国
家安全的高度， 提出中国市场淘
汰传统燃油车的时机还远未到

来。
李万里对记者具体讲到，“对

于哪些国家适合短期内推进 ’新
能源车替代传统燃油车’，可以分
为四类考量。 第一类国家，高度发
达且几乎没有汽车工业， 对一切
有害污染都严格禁止，‘禁止燃油
车’成为必然；第二类国家 ，汽车
产业并不丰富， 对于能源需求也
有缺口， 因此可以接受各种能源
发展形式；第三类国家，汽车产量
较小，但对能源有很高的依赖性，

因此‘禁止燃油车 ’难度不小 ；而
第四类国家， 既有完整的能源产
业， 又有庞大的传统汽车制造体
系， 因此很难也不应在现阶段提
出‘禁止燃油车 ’设想 ，而中国无
疑正属于第四类。 ”

“因为伴随传统燃油车的退
出，整体社会结构都会发生巨变。
能源行业、 汽车配套系统全部要
重铸，中国的整体能源结构、制造
业的体系平衡也将被打破， 甚至
产业相关人员失业等社会隐患也

不能回避，因此，说其事关产业安
全、国家安全也不为过。 ”李万里
继续聚焦至中国市场并讲到。

而从数据来看， 我国新能源
汽车虽正处于蓬勃发展时期，1~7
月我国新能源汽车产销 70.1 万辆
和 69.9 万辆， 同比增长 39.1%和
40.9%；但相较于我国庞大的汽车

整体体量来讲， 新能源汽车产销
量甚至不足整体的 5%， 微不足
道， 可见其在短期内取代传统燃
油车是不现实的。

由此 ， 李万里也向记者强
调，“‘时间表 ’ 提出的初衷是好
的 ， 它体现了我国解决环境污
染 、 能源短缺等问题的积极态
度 ，但中国不应 ‘跟随潮流 ’，而
更要考虑社会结构等上层问题 ，
做到政治诉求与实际能力相匹

配。 况且，即使有些国家 ‘推出 ’
了‘燃油车退出时间表 ’，也没有
一个是受到国家法律约束的 ，而
仅限于‘口号’。 ”

此外， 即使从最前端的技术
和日常应用方面来看， 新能源汽
车也还远远无法媲美成熟的传统

燃油车。 国家发展和改革委员会
能源研究所能源可持续发展研究

中心主任康艳兵在本次论坛上就

明确表示：“新能源汽车无论是续
航里程、充电时间、使用成本还是
基础设施建设， 都还存在众多漏
洞， 其在电池系统回收方面更是
‘空白一片’。 ”

中国工程院院士杨裕生更是

对于新能源汽车的安全缺陷直言

不讳， 他以具体数据阐释：“据不
完全统计 ，2017 年我国发生 103
起电动车起火事件 、2018 年 51
起、今年 4 月单月就发生 11 起以
上……”

综上可见， 新能源汽车的发
展正如火如荼，但在发展过程中，
还应考量其是否能满足节能减排

的初衷、 是否具备全面替代传统
的基础， 更应该从更高维度关心
其对整体产业甚至国家安全的影

响。 （据《经济日报》）

中国国际工程咨询公司专家学术委员会专家李万里：

盲目禁止燃油车发展 不利于产业和国家安全

������8 月 30 日，斯巴鲁中国魔力拉力车队车手范高翔和领航员
赵海洋驾驶赛车在第一阶段超级赛段比赛中冲出赛道，未能完
成比赛，根据规则，最终他们的本赛段成绩为 7 分 25 秒 1。

当日，2019 中国汽车拉力锦标赛宝丰站比赛在河南省平顶
山市宝丰县开赛。 来自全国各地的 168 名选手、84 台赛车报名
参赛。本次赛总里程达到 484.18 公里，特殊赛段里程为 155.34
公里，共设有 9 个赛段，以混合赛道路面为主。

新华社记者 李嘉南 摄

2019 中国汽车拉力锦标赛
宝丰站比赛开赛


