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世界不欢迎“新柏林墙”
■新华社记者 任珂 张远

11 月 9 日是柏林墙倒塌 30 周年
纪念日。 曾经，横亘在东西柏林间的这
道高墙， 不仅是联邦德国和民主德国
的分界线， 也是冷战中东西方两大阵
营的分水岭。 柏林墙的倒塌，也象征着
冷战的结束。

然而， 人们回顾这个历史时刻之
时，更应该关注当下：一些无形或有形
之墙，似乎正在被筑起。

从德国自身来说， 东西部之间的
发展差距显而易见 ，且东部的发展似
乎陷入某种停滞状态 。 如今 ，德国估
值最高的 500 家公司中，只有 7%的公
司总部设在东部 。 换言之 ，东西德之
间依然横亘着一堵社会经济发展的无

形之墙 。 正是由于这堵墙的存在 ，东
西德民众的身份认同差异凸显。 曾经
属于东德的萨克森州 ，近一半的当地

民众认为自己首先是东德人 ，然后才
是德国人 ， 这一比例远高于统一之
时。

从欧洲大陆来说， 柏林墙倒塌之
后，欧洲一体化进入提速期，推动一批
东欧国家在新世纪加入欧盟。 然而，近
年来，随着欧盟内部发展失衡，民生困
境加剧，民粹思潮暗涌，社会“离心力”
日益加大。

英国“脱欧”更是为逆欧洲一体化
的大潮推波助澜， 分明要在大不列颠
与欧洲大陆之间竖起新的无形之墙 。
事实上，“脱欧”争议的实质焦点之一，
就是爱尔兰与北爱尔兰的边境地带到

底要不要“建墙”。
从全球格局看， 以柏林墙为标志

之一的冷战是全人类的不幸。 国家间
因意识形态分野而互相隔阂乃至剑拔

弩张，屡次游走于热战边缘。 冷战结束
后，世界迎来全球化浪潮的新契机，和

平、发展、合作、共赢成为时代主流。
然而， 历史的演进从来不是一条

平滑的直线。冷战结束 30 年后的今天，
逆流依然汹涌，阴霾仍不断出现。 一些
势力和个人仍抱持冷战思维， 戴着意
识形态的有色眼镜， 对不同社会制度
和发展模式横加指责， 推动 “颜色革
命 ”，企图遏制 “非我族类 ”的国家崛
起、发展。 比如，日前美国国务卿蓬佩
奥在柏林发表演讲大肆攻击中国 ，其
言论充满了冷战思维和零和博弈的过

时观念。
冷战后曾一度快速发展的多边主

义、全球化和区域一体化，如今正遭遇
逆风。 国家至上主义抬头，应对气候变
化《巴黎协定》等多边条约和机制遭遇
挫折。 单边主义倾向在全球政治和安
全领域越发明显， 保护主义正在侵蚀
以规则为基础的国际贸易体制。

正是在柏林墙倒塌那一年， 美国

政治学者弗朗西斯·福山做出了 “历
史的终结”的著名推断。 然而，这一推
断如今看来是落空了。 《日本时报》网
站不久前刊文指出 ，30 年过去了 ，旧
的世界秩序似乎陷入混乱 ，许多民粹
主义领导人拒绝全球共同体的概念 ，
出于多方面原因 ，边境墙重新开始流
行。

变革的时代更需要冷静的声音 。
历史教训告诉我们，越是在困难时，越
需要携手合作。 无论是当前全球化遇
到的困境，还是气候变化 、恐怖主义 、
移民问题等全球挑战， 没有任何国家
能独立解决， 也没有任何国家能独善
其身。

所幸的是， 国际社会中呼吁打破
藩篱、 倡导多边主义的声音越来越响
亮。 要拉手而不是松手，要拆墙而不是
筑墙。

（新华社柏林 11 月 10 日电）
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记者从辽宁沈阳市公安局获悉，经过 4 个月缜密侦查，他们摧毁了一条由天津
市和吉林省辽源市向沈阳贩运含可待因复方口服液体制剂的地下通道，共抓获违法
犯罪嫌疑人 21 人，缴获各类含可待因复方口服溶液 1000 余公斤。 据介绍，含可待
因复方口服液体制剂俗称“止咳水”，因其成分中含有可待因、麻黄碱，可刺激中枢神
经，从而起到镇痛、镇静、止咳的作用，大量服用会产生快感和幻觉，长期饮用则易使
人上瘾。 因“止咳水”在青少年群体中滥用成瘾的问题日益突出，它已被列入二类精
神药品管理。 新华社发 王鹏 作

画中有话画中有话 开放市场 中国跑出加速度

■何鼎鼎

走进上海进博会汽车展区，
大众汽车展示了全系列新能源

车型，鲜明的主题，引来许多观
众驻足；而在不远处，特斯拉的
展区也迎来不少参观者试乘。一
位同行的上海媒体人说：上海大
众是第一家中外合资轿车企业，
而特斯拉则是第一个获批在华

独资建厂的外资车企。
新老参展者同台竞技，还都

拼劲十足， 能提供这样机遇的，
只能是持续开放的环境 。 1984
年，上海大众汽车公司刚刚奠基
时，《人民日报》这样报道大众汽
车的雄心：“确定到一九八七年，
合营公司生产能力达到三万辆

轿车、十万台发动机，到一九九
〇年达到年产轿车十万辆，以满
足国家建设和人民生活的需

要。 ”估计，当时再具想象力的人
也不会料到 ，30 多 年 之 后 的
2018 年，中国狭义乘用车累计销
售达 2235.1 万辆； 更无法相信：
像特斯拉上海超级工厂这样的

大型企业，从奠基到试生产仅用
时 10 个月。 这是开放跑出的加
速度。

进博会参展的车企，尽管战
略各有不同、 车型求新求异，但
在对待中国市场上，无一例外地
表达了类似的共识：这是一条无
法舍弃的发展“快车道”。在采访
中， 一位美国新能源车企的员
工，在热情介绍之余，不失时机
递上名片：“我们刚刚要进入中
国，请多关照！ ”

进博会让参展变得十分便

捷流畅；汽车领域对外开放的明
确路线图、时间表，尽显政策

包容度。 更重要的是，中国有近
14 亿人口，中等收入群体规模全
球最大，市场规模巨大、潜力巨
大，前景不可限量。 普通消费者
从“没摸过车门”到“追着全球最
新款”， 中国老百姓对美好生活
的向往，正不断转化为“买全球”
的消费潜能。 中国驻捷克前大使
曾这样写文章回忆：捷克百年老
牌汽车企业斯柯达，正是通过中
国的巨大市场实现了凤凰涅?，
“没有中国市场， 就没有今天的
斯柯达”。

许多世界五百强企业不仅

看中了中国的市场规模，更看中
了规模背后所体现的市场活力。
配备运动座椅的超性能皮卡有

没有市场？ 消费者对于氢能源汽
车接受度几何？ 就像展会中智能
驾驶汽车身上的传感器， 近 14
亿人的大市场，正构成了全球产
业链上高度敏感的“传感器”，既
提出了不可忽视的庞大需求，也
能在第一时间为产品升级、迭代
提供准确信息。 或许这也是为什
么，越来越多的全球顶尖企业愿
意将最新款发布场， 放在中国，
选在进博会。

当然， 一个开放的中国，不
仅是世界的机会，也给中国自身
带来红利。 今天，尽管中国拥有
全世界最完整的工业体系，但还
要进一步扩大进口，这本质上是
经济全球化浪潮决定的。 而当全
球各种 “隐形冠军 ”手持 “黑科
技”纷至沓来，中国企业也面临
着新的竞争、新的机遇。 从这个
角度看，进博会是观展、洽谈，也
是竞赛、切磋，是进口优质产品，
也是在鼓励良性竞争，最终激发
发展的活力、做大市场的蛋糕。


