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政策接续发力 配套优化升级
———我国做好新能源汽车下乡“大文章”

□新华社记者 高亢 吴慧臖 王存福

������近期，国家发展改革委、国家能源局印发《关于加快推进
充电基础设施建设 更好支持新能源汽车下乡和乡村振兴的

实施意见》。 今年促进新能源汽车产业发展相关政策接续发
力，我国将如何做好新能源汽车下乡这篇“大文章”？

������2020 年 7 月， 我国启动新能源汽车下
乡。 活动逐渐深入三四线城市，不断贴近县
乡市场和农村消费者。

近 3 年来，活动推出近 200 款下乡车型，
累计销售 410 多万辆。

“车马未动，建桩先行。 ”海南省充换电
一张网有限责任公司运营总监黄焘表示，通
过建设信息化、数字化、智能化充换电“一张
网”运营监管平台，海南新能源汽车推广再提
速。

据海南省新能源汽车促进中心主任钟东

介绍，今年前 4 个月，海南已累计推广应用新
能源汽车 2.91 万辆。 新能源汽车在新增车辆
中占比达 43.6%。

相关部委、地方大力支持，五菱、比亚迪、
吉利等车企也在积极发力。

据比亚迪相关负责人介绍，近年来，比亚
迪持续推出适合县乡汽车使用场景的车型，
渠道下沉，以方便县乡消费者看车、试车、买
车、修车，推动品牌认知度和销量稳步提升。

“‘下乡’活动发挥了重要拉动作用，推动
销量稳健增长。”中国汽车工业协会产业研究
部副主任王军说。

中汽协数据显示， 我国新能源汽车销量
从 2019 年的 120.6 万辆猛增至 2022 年的
688.7 万辆；非一二线城市新能源乘用车上险
量快速增长， 从 2019 年的 17.5 万辆飞涨至
2022 年的 171.4 万辆。

中汽协副总工程师许海东表示， 着力推
动新能源汽车下乡， 不仅引导企业加码下沉
市场，促进农村居民出行方式全面升级，更推
动了新能源汽车规模化发展迈向新阶段。

������年初，中央一号文件提出，鼓励有条件
的地区开展新能源汽车下乡；5 月 《意见》颁
布；6 月 8 日，商务部宣布将组织开展“百城
联动”等汽车促消费活动，进一步丰富农村
新能源汽车产品供应。

相关政策接续出台，释放了什么关键信
号？

“近年来，新能源汽车产业蓬勃发展，已
成为推动新一轮经济转型升级和高质量发

展的重要引擎之一。 ”许海东表示，布局充电
基础设施和推动新能源汽车下乡，既能持续
拓展广大县乡市场空间， 又能完善能源链
路，助推相关产业发展，着眼未来大有文章
可做。

当前，全国多地着力推动充电基础设施
建设，为新能源汽车下乡“铺路”。

“半小时可充一半电量， 每月的充电费
仅 100 多元。 ”安徽省安庆市大观区海口镇
巨网村村民郭新安告诉记者，自从 3 月份邻
村安装了充电桩 ，他的 “里程焦虑 ”便消失
了。

“推进充电设施建设，犹如打通乡村‘七

经八脉’。 ”安徽省经信厅汽车工业处处长
马翠兵表示， 此举可促进乡村购车选择更
多，城市居民来乡村也更加便利，势必带动
旅游、物流、新能源汽车配套服务等一系列
产业快速发展，促进就业，带动当地经济发
展。

专家表示，如今喜欢自然 、田园风光自
驾游的消费者越来越多，乡村旅游市场潜力
广阔。 伴随政策引导和居民收入的提升，农
村地区用车需求和消费潜力将越发凸显。

“新能源汽车县乡地区渗透率远低于城
市，提升空间巨大。 ”全国乘用车市场信息联
席会秘书长崔东树认为，推动县乡市场消费
增长和实现新能源车普及将是重大市场机

遇，对优化居民消费结构和持续实施扩大内
需战略有重大意义。

中国电动汽车百人会发布的《中国农村
地区电动汽车出行研究》预测，到 2030 年，我
国农村地区汽车千人保有量将近 160 辆，总
保有量超 7000 万辆。 中汽协预测，未来如能
满足农村居民机动化出行需求，将可能撬动
5000 亿元规模的超级市场。

������国家发展改革委新闻发言人孟玮近期
表示，总体上看，我国农村地区新能源汽车
市场仍处于起步阶段，总保有量相对较低，
充电基础设施建设不足、 经济实用车型供
给不足、 销售服务能力不足等问题制约了
新能源汽车的推广使用。

许海东认为，目前，新能源汽车下乡仍
面临多重挑战：

———新能源车相较燃油车价格依然偏

高。 产品供给类型有限，如何科学定向研发
适合的车型成为车企必修课。

———当前新能源汽车利润率普遍不

高。 渠道下沉、推广、促销等成本附加，车企
盈利难度变大。

———充电设施不足制约县乡地区购买

和使用新能源汽车。 充电设施建设和维护
成本高，短期内难盈利。

上汽通用五菱产品定位总监张大伟表

示，县乡消费群体价格敏感度高，期望价位
主要集中在 10 万元以下。

业内专家建议， 车企应研发更适合县
乡地区的车型，比如可适当降低续航里程，
以节约成本。 国家在政策方面也可考虑倾
斜、 引导， 根据实际情况适度加大帮扶力
度。

崔东树表示， 应进一步做好农村地区
宣传和科普工作，鼓励和发动更多力量，推
动农村基础电力设施更新和建设， 多解决
实际中遇到的困难和问题， 如提升配电网
容量等。

“新能源汽车下乡是一项长期活动、系
统工程。 ”许海东表示，下一步，需要政府、
车企、电网等多方面形成合力，不断发掘经
济潜力，拓展市场空间。 随着宏观经济稳中
向好， 新能源汽车产业将保持稳步可持续
发展。

（新华社北京 6 月 9 日电）
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