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我国首条高寒高铁哈大线通车
全程 !"#公里 设计时速为 $%&公里 二等座票价 "'%元 将接受 '&!温差考验

核心
提示

!!!!!!!"

月
!

日上午
-

时整 ! 四列

./0#123

型高寒动车组分别从哈

尔滨西站"长春站"沈阳北站"大连

北站四站同时首发!中国首条"同时

也是世界上首条投入运营的新建高

寒地区高铁#$$哈大高铁开通运

营%

哈大高铁纵贯辽宁"吉林"黑龙

江三省!全线设
"#

个车站!营业里

程达
-"!

公里! 使用
./0#123

型

高寒动车组 ! 设计时速为
#42

公

里&

根据最近
#2

年的气象记录!中

国东北三省全年温差达到
121

!是

中国最为寒冷' 也是温差最大的地

区& 据参与设计哈大高铁的铁一院

专家介绍! 哈大高铁在设计上突破

了(防冻胀路基'接触网融冰'道岔

融雪)三大技术难题&

为积累高寒地区高铁运营经

验!增加安全冗余!尤其是确保冬季

运营安全! 哈大高铁运营初期实行

冬季和夏季两张列车运行图! 分别

按时速
"22

公里和
#22

公里运营!

同时实行与两个速度等级相应的票

价& 冬季为每年
!"

月
!

日至次年
#

月
#!

日!共
5

个月& 夏季为每年
5

月
!

日至
!!

月
#2

日!共
1

个月&此

次冬季运行图共安排开行动车组列

车
67

对& 据了解!哈尔滨西站至大

连北站时速
"22

公里动车试行票价

为* 哈尔滨西站至大连北站二等座

"14

元!一等座
546

元!特等座
4!#

元%

!探秘"

记者乘首发车
!!!!!!

高铁列车启动时!记者坐在座椅上几乎

感觉不到震动" 出站后!只需要
!"

分钟!列

车的时速就会增加到
!-5

公里!并保持匀速

行驶! 座位上并不会感觉到高速带来的不

适"列车在行驶中!车厢内的噪声很小!记者

与周围人在对话的过程中都不会感到行驶

噪声"

同时!车箱内温度恒定
""1

!是人体最

感舒适的温度#车体还有抗压设计!虽然速

度快!但乘客不会感到气压变化!不会有耳

鸣现象的发生"

每个动车组只有
!6

个特等座! 动车两

端各有
1

个! 其距离高铁司机的驾驶室最

近!相当于客机中的头等舱" 特等座区域也

被叫做观光区! 座椅不仅宽大! 而且能够

#62

度旋转!可以看到驾驶室内司机操作及

行车方向正前方的风景! 像自己在开车一

样"

最神奇的是!驾驶室与外部隔绝的玻璃

带有$雾化功能%!如果旅客不想观看驾驶室

内风景!可通过座椅上方的按键将原本透明

的玻璃进行电子雾化!这样整个玻璃就会自

动$上霜%了&

不用担心在高铁列车上车速太快'手机

信号(跟不上%!记者携带的移动'联通'电信

手机!信号始终保持在
"

格以上)信号满格

为
5

格*&

记者看到!一等车厢每个座椅下方都有

三眼充电插座!记者拿出随身携带的苹果手

机充电器为手机充电!很好用&据介绍!该充

电插座也可为平板电脑'笔记本电脑等工具

提供充电服务&二等车厢则是每排座椅设有

一个充电插座&

!突破"

破解速度温度两大难题

!"

月
!

日!我国自主研制的第一款高寒动车组"""

#$%&'()

驶出哈尔滨西站#

!!!!!!

从海南岛到黑龙江' 从零上
52

摄氏度

到零下
52

摄氏度' 从时速
"22

公里到
#22

公里'

#42

公里++继京津城际铁路' 武广

高铁运营'京沪高铁运营!中国全面进入(高

铁时代%后!

!"

月
!

日!哈大高铁正式运营通

车! 成为目前世界上速度最快的高寒区高

铁!以多项创新成果引领高寒区高铁(世界

速度%&

北国飞驰
$高速度 大跨度 低温度%

摄氏
2

度! 水开始结冰# 摄氏零下
#2

度!煤油开始凝固#摄氏零下
#1817

度!水银

开始凝固' 温度计无法工作++摄氏零下

52

度!中国北车制造的
./0#123

型高寒动

车组宛如猎豹! 以
#22

公里以上的时速飞

奔&

车体缝隙如何阻拦暴风雪入侵'如何跳

出(冷凝水%陷阱保护电器部件'克服恶劣天

气对路轨干扰++这些高寒区高铁的技术

难题!一度困扰中国高铁!也让全世界高铁

为之头疼&

此前!世界上仅有运行于北欧和俄罗斯

的三条高寒高铁& 这三条线路最长的不到

722

公里& 即便是运行速度最高的莫斯科到

圣彼得堡的(游隼号%高寒高铁!其以
"42

公

里的最高时速运行的持续时间也不到
"2

分

钟&

没有现成的经验可循! 中国高铁瞄准

(高速度'大跨度'低温度%目标!在
"224

年

全国高速铁路起步伊始!就已经开始了探梦

之旅&

(

!2

月下旬起!东北三省普降大到暴雪!

./0#123

型高寒动车组也以完美表现通过

首场暴风雪 ,考验-! 列车最高试验时速达

#14

公里! 持续运营时速可保持在
#42

公

里" %中国北车长春轨道客车股份有限公司

开发部部长孔风说! 无数次的试验证明!哈

大高铁从技术到速度'到安全度均已成熟"

创新驱动
攻克$世界性%难题

之前的动车组设备舱!是自然风冷半封

闭结构!挡板'侧部裙板'底板存在很多缝

隙!高速飞驰状态下容易被风雪入侵" 中国

北车全新设计了自然通风密封型防雪设备

舱!经过长期试验证明!具备阻拦风雪攻入

的功能"

列车从冰冻环境瞬时进入湿热环境!暖

湿气流与低温车体相遇!除了车体下部的细

小冰块会融化外!车体设备以及管路之间还

会产生冷凝水!可能导致电气原件发生短路

或损坏"

./0#123

型高寒动车组! 在电气系统

上!进行了冷凝水防护结构优化!在车体'设

备舱采取排冷凝水措施!车体外采用防护高

标准等级电器零部件#在制动系统上!对管

路系统采用了冷凝水处理技术!使得冷凝水

能及时排掉..

(轮与轨是确保高铁安全运营的核心!

时速达到
#22

公里!不再是轨道摩擦!空气

阻力占
729

& %长客总工程师赵明花说!(所

有高铁的车轴上!都安装了轴温报警器& 欧

洲的车原来没有这个轴温报警器! 这是我

们根据长距离快速运输的需要自主开发

的& %

路基防冻技术攻克严寒地区铁路建设

难题& 在哈大高铁建设过程中!铁路部门和

有关单位充分借鉴青藏铁路等已有技术成

果!针对哈大高铁工程特点!专题安排科研

课题!并进行了无砟轨道路基试验& 通过科

研和试验!成功解决了(冻胀%控制问题&

时速
"22

公里'

#22

公里'

#42

公里..

专家认为!哈大高铁的建成开通!标志着中

国高速铁路已经成功破解速度'温度两大难

题& 据新华社
!!!!!!!"

月
!

日!一名乘务员在为哈大高铁长春

至大连
*+((,

次列车乘客验票#


