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最近有媒体哀叹! 自主品牌汽车市场

份额在逐渐萎缩!甚至有媒体报道!一些自

主品牌车企靠政府补贴维持利润" 分析原

因!有人认为首先是政策不给力!其次是合

资车型的价格下探" 也有人认为政策层面

应该给予民族品牌适当的保护! 政府官员

要带头坐自主品牌车! 消费者不要对汽车

品牌过于挑剔"

在中国!汽车产业完全由政府主导!因

此产业政策作用似乎被神化! 所以在面临

困难的时候! 企业只是寄希望于政府出

台扶持政策" 几乎所有的汽车产业研究

论文都非常推崇日本和韩国的汽车产业

政策! 认为日本和韩国汽车工业成功的

重要原因!就是有完善的汽车产业政策"

但是 !令人疑惑的是 !我们也有大

量的产业政策!我们至今还有
#$%

的关

税#对外资进入的种种限制 #越来越严

格的审批办法!对自主品牌的保护力度

是很大的" 但是为什么自主企业在竞争中

还是非常被动$

最近!在第一届中韩汽车产业发展研讨

会上!韩国汽车工业专家赵哲介绍了韩国的

汽车产业政策演变情况" 他认为!韩国汽车

产业发展中!政府的角色是安排形成一种适

当的经济规模与竞争结构!从而形成竞争的

环境!绝对的市场保护与保护特定的企业反

而会妨碍企业成长" 在韩国汽车工业发展

初期!规模非常小的时候!政府确实采取过

市场保护和产业整合措施! 但是上世纪
&'

年代以来!已经完全放开进口市场!目前关

税已经降到
&%

%上世纪
()

年代以后解除了

对外资的限制" 赵哲指出!目前韩国政策已

转向对汽车工业限制!这个所谓的&限制'其

实就是保护劳工权益#保护环境等"

韩国汽车工业产业政策一开始就强调

国产化!而真正国产化的关键是自主开发!

没有自主开发就没有汽车工业发展的主导

性" 在这方面政府要求具体!但是没有资金

支持%而企业也确实真抓实干!因为这是竞

争的需要" 现代汽车一开始采取的是购买

技术的方法! 在发展上就具有较强的主动

性"上世纪
&)

年代设立了
")

亿美元开发基

金!扩建了研究所!扩大技术队伍!实现了

&完全技术自主'的目标!到
*(()

年
&

月开

发出自己的汽车发动机和车身"

韩国汽车工业发展初期!产品大量出口

海外!但由于质量没有控制好!导致品牌受

损#信誉下降!韩国汽车为此遭受了沉重打

击!他们付出了十几年的时间!才逐渐恢复

产品在海外消费者心目中的地位"

#))+

年!

现代汽车的质量评价得到了和日本车一样

的水平!现在已经达到世界一流水平"当然!

现代汽车也清醒地认识到!目前自身优势主

要还是产品和质量!品牌竞争力还有较大差

距!这正是其下一步发展的目标"

日本的学者们也不大看好产业政策!有

的人甚至认为(正是由于
*(",

年&特振法'

被废弃! 才有了日本汽车产业后来的繁荣"

汽车工业发展应该以自主开发# 自主建设#

自主生产#自主销售为指导思想!政府应该

为企业提供公平竞争的环境!避免过多的干

涉和限制"

目前!中国汽车工业发展的关键还是提

高产品质量!搞好售后服务" 靠政府保护只

能获得局部和暂时的市场!让消费者满意才

能在市场上有长久的一席之地" !贾新光"

23456789:

在节能减排的大方向指引下! 电动车几乎已被

认为是未来汽车业发展的大势所趋" 而)节能与新能

源汽车产业发展规划*+以下简称)规划*,中!&新能

源汽车产业发展将重点推进纯电动汽车和插电式混

合动力汽车产业化'的政策!更无疑为整个产业画出

了总体蓝图"

)规划*要求!到
-)*.

年纯电动汽车和插电式混

合动力汽车累计产销量力争达到
.)

万辆%

-)-)

年!

纯电动汽车和插电式混合动力汽车生产能力达
-))

万辆#累计产销量超过
.))

万辆" 这一目标看上去很

美!也正是在其刺激下!几乎所有汽车厂商都已参与

到了电动车市场的争夺战中! 虽然这个市场目前还

仅是一张画出来的饼"

当然! 我们不能否认电动车是目前可以看到的

环保能源车辆最好的解决方案!但在推广的过程中!

有一点相关部门和车企必须要注意! 那就是电动车

是需要充电的!基础设施不完备!发展无从谈起"

车问网最新调查结果显示! 近七成消费者赞成

大规模推广电动汽车!但更多的人也同时表示!要先

解决及落实充电#电池寿命以及政策补贴等问题!才

会考虑购买" 消费者的话很实在!买车就是要用的!

但目前来看!仅充电就已经够让人头疼" 眼下包括北

京#上海在内的任何一个城市也不敢说!你可以开着

电动车在市区路上放心地满街跑" !王万利"
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许多媒体参加上个月在上海的奔

驰产品发布会时发现!戴姆勒大中华区

董事长唐仕凯乘坐的
/.)) 01234456312

78593

测试车的驾驶座上居然没有司

机" 之后!奔驰为此做出了解读(&一款

能观察#会思考#可介入的车'!特殊情

况下甚至可以先于驾驶者做出干

预---几乎可实现半自动驾驶"

今年 !&智能驾驶 ' 越来越多地

出现在给媒体的新闻资料中 " 有统

计数字显示 !

-)*:

年的法兰克福车

展中 !

;)

款首发新车中有一个突出

的亮点 !即统称为 &驾驶辅助系统 '

的智能驾驶功能推陈出新 ! 逐步装

备" 被我们熟知的通用的
<1=2>8

#宝

马的
578593

#福特的
/?@A

#丰田的

BCDDE

# 日产的
A>8F516=

..更加丰

富 !在这些前瞻厂商的带领下 !越来

越多的产品开始将 &动口不动手 '提

上日程"

一如田径高手之间的百米对决!

即使是一项全新的技术! 领先对手也

不会超过几个月! 性能差距已经越来

越小" 品牌竞争激烈到一定程度时!渐

渐就会演变成科技实力的竞争" 作为

消费者! 我们不必孤立地看待每种技

术! 它们其实都是你中有我! 我中有

你! 通过控制器的汇总运算# 协同作

用"

难怪博世董事会成员赛德尔认

为! 今后几年驾驶辅助系统的销售额

将保持
-)%

以上的增长!甚至
0G

巨头

亦开始染指&汽车智商'的市场(除目

前正与奔驰联合研发无人驾驶技术的

诺基亚外!谷歌和苹果两大
0G

行业巨

头正在独立进行相关技术的研发" 苹

果的
5</ HD8 A>8=

车载系统发布进入

倒计时"

欧盟新车安全评估协会做出决

定 !今后只给配备驾驶辅助系统的

汽车提供 &五星级 '认证 !

-)*+

年没

有配备雷达或者摄像头的驾驶员

辅助系统的车型 !将无法得到五星

级的评分 !甚至很难得到四星级的

评分 "

-)*"

年起 !汽车必须拥有 &预

测行人保护 '系统 " 欧盟的新规定

将成为汽车提升 &智商 '的助推器 "

相信全球趋势使然 !全球驾驶员辅

助系统也会从高端车往经济型车

上过渡 "

未来汽车发展的三大趋势(车联

网 #无人驾驶 #电气化 !到目前为止 !

只有车联网触手可及 " 下一代车载

驾 驶 体 验 ! 比 如
I595D

#

J3A>82>

和

!3=2K>8E516

等正在开发的产品都只

是小试牛刀 ! 真正的互联汽车出现

还需要等待一段时间"

当数据安全性 # 汽车安全驾驶

行为以及软件的稳定性还未得到

解决 !行业标准也未出台时 !提升

汽车 &智商 '是聪明厂家的必要之

举 "

!刘葳漪 "
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近日!工信部发布了首批
+&

家汽

车企业退出预警的名单" 进入这一名

单的企业! 如果在规定时间内依然无

法通过相关考核!将被劝退" 从此前工

信部下发的 )关于建立汽车行业退出

机制的通知*中不难看出!相关部门已

经着手解决汽车产能过剩的问题!并

希望借助有效的机制提升行业集中

度"

理想很丰满 ! 现实却显得很骨

感" 从以往淘汰落后产能的实际情况

来看 !在公示企业名单后 !相信肯定

会有企业从)车辆生产企业及产品公

告*中消失" 也就是说不能预测的是!

个别企业或因行政干预而避免被淘

汰"

统计显示! 目前我国有各类车辆

生产企业
*,))

多家!包括汽车整车企

业
*;*

家#摩托车
*-)

家#专用车
())

多家#三轮汽车和低速货车
*,.

家"其

中部分车企多年处于停产或半停产

状态!产量极少甚至为零" 在业内看

来!这些落后的产能基本上不会成为

国内汽车企业集团兼并重组的对象!

对于不能维持正常生产经营的汽车

企业实行特别公示管理 ! 要求其整

改!不如直接撤销资质!使其尽快&入

土为安'"

实际上! 在个别车企的背后 !往

往是地方政府在阻碍淘汰的步伐" 近

年来!政策频繁干预的行业非但产业

结构没有调整过来!还往往伴随着产

能过剩" 究其原因!多数是地方上的

&有形之手' 过度干预和地方保护所

造成的"

按照规划!我国汽车行业前
*)

家

企业的集中度要从
-)*)

年的
&-L-%

!

增加到
-)*.

年的超过
()%

" 因此!政

策主导#产业化淘汰还应减少整改期"

否则!留给这些落后产能的时间越长!

&拉郎配'#&国进民退' 等政府对企业

的救助行为就会越多! 后期其退出的

可能性也就越小"

其实! 退出机制只是优化资源配

置的手段! 市场调控才是化解产能过

剩的最佳选择" 但是!市场调控仍面临

着一定的阻力" 那么!既然政策已经出

台! 不如加大力度尽快让落后资源产

能退出! 从根本上推动汽车行业良性

健康的发展"

!蓝朝晖"


