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马来西亚总理纳吉布!拉扎克
+

月
$"

日晚宣布"英国空难调查处

与国际海事卫星组织根据对卫星数据的分析认为"马来西亚航空公司

,-+./

航班最后的位置是在南印度洋#英国航空事故调查局"作为此

次调查结果重要出处之一"隶属于英国交通部"职责是调查发生在英

国$或与英国相关的空难和严重航空事件"曾参与多起严重空难的调

查# 英国方面说"这一机构以马航客机发动机生产商所在国的调查机

构身份协助调查#

!"!#年成立专门调查航空事故

#"$%&'(

英国航空事故调查局!

**01

"是专门负

责英国航空事故的调查机构#这一机构最早

的前身是英国皇家飞行团的事故调查处#成

立于
2345

年$一战结束时#英国空军部成立

民用航空部门#事故调查处成为这一部门的

一部分#负责调查民用和军方航空事故$ 二

战后的
!3"%

年#英国设立民航部#事故调查

处转为民航部下属$ 在数次更改隶属关系

后#事故调查处在
!36+

年转为交通部下属#

随后于
436.

年更名为空难调查处 $

$7/$

年#成为交通部的一部分$ 虽然空难调查处

已从军方下属转至民航部门#但一直为英国

空军提供协助$

提供国际空难协助和专家意见

)*&+,-

现阶段# 空难调查处的首席空难调查

员直接向英国运输大臣汇报# 机构下属调

查人员分为
%

个小组#现有员工
"3

名$空难

调查处对空难和严重事故实施彻底%独立%

公正和及时的调查& 在不指名责任的情况

下# 根据理由充分的分析和结论撰写措辞

明确%全面和准确的报告#解释事故和严重

事件的情况和原因&向国际空难提供协助和

专家意见&通过教育和公布事故调查中吸取

的教训改善整体航空安全&人道对待空难幸

存者和遇难者家属#帮助他们了解'发生了

什么(以及为避免类似事故再次发生所采取

的措施等$

$%&'(发动机属英国公司

'./01%23

英国派出空难调查处的一个调查组至

吉隆坡协助调查$ '空难调查处以发动机制

造商所在国的调查机构身份向马来西亚当

局提供协助#( 声明说#'对任何涉及带有英

国产发动机的飞机事件# 这是一个常规程

序$ (马航
,-+./

航班客机所使用的发动

机由英国罗尔斯
%

罗伊斯公司生产$

空难调查处曾参与多次重大空难调查#

如
!366

年的洛克比空难$

!366

年
!$

月
$!

日#美国泛美航空公司的一架波音
.".

客机

在苏格兰小镇洛克比上空爆炸坠毁#造成机

上
$53

人和地面
!!

人丧生# 其中包括
!63

名美国人$ 英国空难调查处参与调查#并在

最终报告中认定#客机在飞行中解体由放置

在前货舱左侧行李箱的一个简易爆炸装置

造成$

另外 #

!333

年大韩航空一架波音
.".

货机从英国伦敦起飞后不久坠毁#空难调查

处随后主导调查并最终得出事故分析报告$

!多普勒效应"分析飞机信号

456789-:

国际海事卫星组织副总裁克里斯)麦克

洛克林
$"

日向英国媒体解释说# 该公司运

用多普勒效应理论分析了马航
,-+./

航

班向卫星发出的信号#'猜(出飞机落入南印

度洋$

国际海事卫星组织是英国的一家卫星

通信技术公司$ 马来西亚总理纳吉布
$"

日

说#国际海事卫星组织借助先前从未在这类

调查中应用的一种分析手段# 揭示
,-+./

航班的飞行轨迹$ 麦克洛克林说#尽管马航

,-+./

航班关闭了通信系统# 但是国际海

事卫星组织的卫星每个小时都收到从飞机

发来的电子信号$ 这些信号是简单的声脉

冲#不含
89:

数据%时间%地点等信息$该公

司进行了大量的数据分析#综合了其他飞机

的运动等各种参考因素#才得出最新结论$

麦克洛克林说*'我们不知道飞机是否

以固定的速度飞行#也不知道他们是否随后

改变了方向$所以我们假设飞机以自动巡航

速度飞行#大概
+5/

节$ 我们还根据航班的

燃料和航程数据#来筛选所掌握的一系列电

子信号信息$ (他说*'马航班机并没有被强

制要求发出位置信号#所以我们是+猜,出它

的位置的$ 这是以前从来没有做过的$ (

!"#$%&'()*+,

依然缺乏可信证据

法国-世界报.称#'无人生还(的

宣布虽然残酷且至今缺乏证据#但却

在情理和预料中#如今的当务之急是

尽快锁定坠毁海域#找到残骸和关键

的黑匣子#并尽力找出事件真相#这个

过程将是漫长的# 而在这漫长过程期

间# 相关各方都需要做好面对公众质

询的准备$

消息存在众多疑问

一名中国航空专家说# 仅根据目

前的信息# 这次马方宣布的消息依然

缺乏可信的证据# 因此各方都在期待

马方进一步提供的信息# 才能最终做

出判断$ -航空知识.副主编王亚男认

为#马方公布的消息存在众多疑问*如

果马方已经掌握可靠证据# 为何不等

证据完备后一并公布# 而是如此仓促

地宣布一个简单消息/ 目前还没有找

到任何物证# 马方就宣布飞机坠毁无

人生还#是否有些过于草率/ 他怀疑#

马方可能掌握了航班飞行信息之外的

其他证据#才最终得出这个结论$

不能独立证实马方结论

美国国务院发言人玛丽)哈夫
+

月

$"

日表示# 对于马来西亚关于马航失

联航班'终结(在印度洋南部的结论#美

方目前不能对此加以'独立的证实($

有人蓄意劫持航班自杀

据英国-每日电讯报.报道#该报

从接近调查工作的 '良好消息源(处

得知#调查团队相信是有人蓄意劫机

自杀#不存在故障或火灾导致异常飞

行$ 分析认为#这架马航客机是在以

'人为理性方式( 突然脱离预定航线

并经过约
.

小时无声飞行后坠海的$

美国有线新闻网络报道称#马来

西亚军方雷达追踪显示#失踪马航客

机在雷达消失之前# 曾低飞至
4;$

万

英尺$ 航空分析师认为#这一发现意

义重大#可能改变一直以来对这架客

机失联的猜测$

消息人士称#客机转向后飞入的

地区#是交通非常繁忙的航道 #低飞

至
!;$

万英尺可以避开航道# 而转向

似乎是蓄意造成$

如何确认是飞机漂浮物#

澳大利亚航空专家
+

月
$"

日说#

若能打捞起中国军机发现的漂浮物#

将首先检测附着在其表面的藤壶#以

判断漂浮物是否与失联客机有关$

澳大利亚新南威尔士大学航空

学院院长米德尔顿说#如果能够将漂

浮物打捞起来#最初的快速检测将指

向附着在物体表面的藤壶$ 他说*'任

何漂浮在海上的碎片都会被藤壶所

附着$ 通过对藤壶的分析#海洋专家

可以很轻易地判断出这些碎片漂浮

的时长#从而进一步对这些碎片的来

源进行判断$ (

澳大利亚墨尔本皇家理工大学

航空与机械制造学院航空研究中心

主任王春辉教授说#如果对打捞到的

漂浮物进行初步检测#首先就是检查

物体的表层#通过上面附着的生物的

厚度和密度来判断物体入水的时间

长短#并与目前已经掌握的失联航班

时间线索进行对比$

寻找黑匣子可能很艰难

法国民航安全调查分析局先前派

出
+

名调查人员前往吉隆坡参与调

查# 他们在上周末返回法国汇报了相

关情况$ 声明说*'他们与马来西亚方

面讨论了他们
$773

年至
$7!!

年海底

搜寻法航
"".

航班残骸的经验$ (

有关专家说#一般情况下#首先需

要在海洋上寻找飞机残骸# 而后划定

坠落区域#最终寻找黑匣子$ 如果不能

确定坠机的事实或坠机的位置# 漫无

目的地寻找黑匣子可能是徒劳$

澳大利亚大学海洋学者查里塔)

帕提拉奇说#以法航
"".

航班为例#寻

找黑匣子比确认坠机和找到飞机残骸

困难许多$

'我们必须记得#我们花费了两年

时间才找到法航
"".

航班!的黑匣子"#

因为环境异常艰苦#包括大浪和大风$

飞行的黑匣子 # 总共为两条系

统#一套为记录飞行数据的飞行数据

记录仪#另一套为记录机组通话的话

音记录仪$ 一般飞行数据记录仪在机

尾#话音记录仪在驾驶舱上部$ 而这

两套记录仪上#都附加有水下定位信

标机$ 如果飞机落入水中#两套水下

定位信标机就会自动开启#以
$.;5

千

赫兹的频率发送声音信号$ 携带有水

下定位信标机的黑匣子入水后#就会

自动发出
$.;5

千赫兹的音频信号#时

间约为
!

个月$ $据%北京晚报&'
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