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马来西亚政府
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落入南印度洋之后!找到黑匣子成为解开航班失踪之谜的关键工作" 从当前情形

看!无论是天气还是搜寻区域的地理#水文条件!搜寻黑匣子都不会是件简单工作!而黑匣子通常能够发射信号
!'

天!从
(

日失联

至今已经
)(

天!留给搜寻人员的时间并不多"

目前!澳方已经得到了美国提供的$黑匣子%打捞设备!这套设备曾用于
"''*

年法航空难失事客机$黑匣子%的最终打捞"
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黑匣子通常是两种!一种是飞行数据记录仪!

记录各种飞行数据!比如飞行时间"速度"高度等#

另一种是语言记录仪! 记录驾驶舱和座舱的飞行

员"飞行员之间及座舱内乘客的讲话语音$

根据法律!在飞机损毁后!黑匣子电池必须可

以保证发出信号至少
34

天$ 但一些专家说!

35

天

后!黑匣子还能再发出噪音
,6

天或更长!这取决

于黑匣子的电池电力$

一些专家说! 没有拿到黑匣子的情况下! 调

查人员几乎不可能确定飞机发生事故的确切原因$

按专家说法! 在海洋搜寻黑匣子时! 一般需要先

找到飞机残骸! 而后划定坠落区域! 继而找到黑

匣子$ 如果不能确定是否坠机或坠落位置! 寻找

黑匣子可能是徒劳$

西澳大利亚大学海洋学者查里塔%帕提拉奇

说!以法航
""%

航班为例!寻找黑匣子比确认坠机

和找到飞机残骸困难许多$
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中国和澳大利亚军机
$"

日在搜寻行动中分

别发现疑似飞机残骸的漂浮物体! 如果确认属于
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! 将对寻找黑匣子有帮助$ 确认
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残骸碎片后! 专家应根据海洋水流& 天气估算飞

机实际坠落位置! 以便搜寻者寻找更可能靠近那

里的黑匣子$

美国国家运输安全委员会前成员约翰%戈利

亚说' (这是一项竞赛! 要在黑匣子仍工作的时

候及时赶到区域接受黑匣子信号$) 美国国防部

$"

日确认! 美军人员已经启程向澳大利亚运送

可用于探测黑匣子的拖曳声波定位仪和 (金枪

鱼) 水下自动航行器$

美军官员说! 拖曳声波定位仪将由一艘商

船缓慢拖行 ! 其高度敏感听力可以听到大约
$

万英尺 *

-!55

米+ 深处由黑匣子发出的声脉冲

信号,

装有侧扫声呐系统和多音束探测系统的 (金

枪鱼)航行器可以用于水下近距离观察物体!它可

在水下
!9"%

万英尺*
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米+运行,
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在黑匣子电池耗尽前!如果没有锁定强信号!

搜寻者则要使用通过装置发出的侧扫声呐! 探测

海底"分析回波!绘制海底图形,通过这些图形!专

家需要查找海底出现的任何反常或这一区域不常

有的形态,

声呐探测装置可以由一艘船或微型无人潜艇

拖行!扫描搜索区域!绘制海底图形"搜寻残骸,这

是搜寻人员寻找法航
""%

航班残骸的方法,

水下搜寻工具扫描多山海底! 把数据传回海

面的船只!供船上专家分析,

最终!声呐探测到可能的残骸证据,另一台装

备高分辨率视频摄像头的水下航行器被派入海!

使得科学家可以从视觉上探测那个区域,

以搜寻法航客机为例! 在找到飞机和黑匣子

前!先后实施
"

次漫长搜索"历时近两年"总计花

费超过
"555

万美元,
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!"无人生还#并未终结
78#%5

致命

航班之谜$ %报道援引美国灾难调查和安

全专家肖恩&普鲁克尼奇的话说'!马来西

亚官方公布的消息回答了一些问题'但又

开启了许多远未解决的新问题$我们现在

仍只是接触到表面$ %

&&&美国'今日美国(

:,

世纪之初的马航失踪之谜相当于

:5

世纪肯尼迪遭暗杀之谜$

&&&英国'独立报(

马来西亚政府想尽快结束这场危机'

在没有详细证据的前提下公布结果'但并

不会改变事实$如果马来西亚政府未来不

交代清楚'这个谜团将永远留在全球民众

心中$ 谁还敢坐马来西亚航空的飞机'谁

还会继续喜欢马来西亚(

&&&德国'巴登日报(

::%

名乘客和
,:

名机组成员的亲属

所遭受的打击是无法估量的'但让人们更

加难以接受的是'这一结论并不会让我们

距离寻找坠机真相更近$

&&&英国'每日镜报(
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国际海事卫星组织副总裁克里斯%麦克洛克林
#

月
:"

日向英国媒体解释说!该公司运用多普勒效应理论分析了马航
78#%5

航

班向卫星发出的信号!猜出飞机落入南印度洋,

然而!马来西亚方面并没有公布支撑其结论的全部相关信息和证据,有网民
:6

日在英国-经济学家.杂志网站留言说!在物件找

到之前!没有确凿证据就急急忙忙地宣布乃(轻率之举), 国际海事卫星组织究竟如何猜出飞机行踪/
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麦克洛克林说! 尽管马航
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航班关闭了通信系统!

但是国际海事卫星组织的卫星收到从飞机每隔一小时发来的

声脉冲信号, 这些信号是简单的声脉冲! 不含全球定位系统
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数据&时间&地点等信息, 依据这些信号从飞机传回卫星

的时间和仰角!国际海事卫星组织能够推算出马航
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航

班沿着南北两条走廊中的一条至少飞行了
6

个小时,

该公司进行了大量的数据分析!综合了其他飞机的运动等

各种参考因素!才得出最新结论,这是一种全新的分析模式!因

此花费了很多时间,信号的频率因多普勒效应而发生的微小变

化!是进行分析的关键依据,
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国际海事卫星组织的工程师分析了每次(握手)的数据!得

出结论是飞机正在向远离卫星的方向飞行,这就是之前(推算)

出的南北两条走廊的依据,国际海事卫星组织通信部门主管乔

纳森%辛纳特说! 这家企业随后利用这些声脉冲信号分析出一

些数据!最终得出
3%4

航班沿南部走廊飞行的结论,辛纳特说!

他们采集在这同一路线上飞行的其他一些波音
%%%

型飞机数

据!并与假定路线做对比!准确匹配,这些发现在公布前被传给

另外一家卫星公司检验,
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(我们不知道飞机是否以固定的速度飞行!也不知道他们

是否随后改变了方向, 所以我们假设飞机以自动巡航速度飞

行!大概
364

节
;

约合
-"@

公里
A

时
B

, 我们还根据航班的燃料和

航程数据!来筛选所掌握的一系列电子信号信息, )

麦克洛克林说! 马航班机并没有被强制要求发出位置信

号!(所以我们是猜出它的位置的
C

这是从未使用过的方式, )

实际上!国际海事卫星组织与飞机之间的通信内容非常简

单, 卫星向飞机发出信号'你还在/ 飞机回答'是的, 仅凭这些

内容!是无法确定飞机位置的,

但这次国际海事卫星组织分析的不是通信内容!而是通信

信号, 这是以往从未有过的尝试,
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最后!国际海事卫星组织得出最后一次与飞机(握手)时飞

机的位置!但无法知晓当时飞机的速度,麦克洛克林强调!国际

海事卫星组织并不能确定飞机是否坠毁,而英国空难调查处的

结论则根据当时
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的位置和剩余的油量猜测出!飞机处

于南印度洋的偏远海域中!油量可达范围内没有可供降落的岛

屿, 因此!(飞机的归宿是坠毁), 据'北京晚报(

自动水下航行器的部件被运上货机


